1. Kontrolni ukony pred jizdou

Pfed jizdou kontrolujeme provozni ndplné a soucasti vozidla, které maji vliv na bezporuchovy chod vozidla
a na nasi bezpeénou jizdu.

PROVOZNi NAPLNE:

Motorovy prostor
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; UspofFadani v moterovém prostoru :
ZaZehovy moto_r 1.4 l_50 kW je u viech zaZehovych a vznétovych Vzné&tovy motor 1,9 1 TDI
1- nédrzka chladicf kapaliny motort do zna&né miry odobné. 32 bl
2 - nédrzka ostfikovadd 1 - nadrka chladici kapaliny
3- meérka motoroveho olegje J 2 - nédrZka ostfikovadl
4 - vigko pro plnéni motorového oleje 3- mérka motorového oleje
5- nadrzka brzdové kapaliny 4 - vitko pro plnénl motoroveho oleje
6 - akumulator 6 - nédrika brzdové kapaliny

6 - akumulator

provozni napiné se nachazeji v motorovém prostoru vozidla a fadime do nich tyto provozni kapaliny:

- motorovy ole;

- chladici kapalinu

- brzdovou kapalinu

- elektrolyt v akumulatoru

- hydraulicky olej do servofizeni
- naplf ostfikovacl

SOUCASTI VOZIDLA:
- kontrola stavu pneumatik a tlaku vzduchu v pneumatikach
- kontrola vnéjsiho osvétleni vozidla

obrysova svétla  brzdova

potkavaci zpétny svétlomet
dalkova zadni mlhové svétlo
smerova osvétleni registraéni znacky

- kontrola Cistoty vnéjSiho osvétleni, registracni znacky a skel vozidla
- kontrola poskozeni ¢elniho skla — na skle nesmi byt prasklina vétsi jak 2 cm, ktera by zasahovala do ¢inné
plochy stéraci

- kontrola zadni registracni znacky, na které se zaméfime na Cistotu registracni zancky, osvétleni a zda mé podle znamek — Ce
barva- auto platnou technickou
kontrolu a zelena znamka -platné emise. Naznamkach je vyznaCen rok a mésic pfisti technické kontroly.



2.Kontrola tlaku pneumatik

tlak v pneumatikach méfime tlakomérem (manometrem). Tlak se uvadi v kilopaskalech (KPa) nebo barech (bar)
spravny tlak husténi pneumatik pfedni a zadni napravy zjistime v pfiru¢ce pro ovladani vozidla. Na vozidle tyto Udaje
vyrobce umistuje zpravidla na zadni stranu krytky vicka nadrze u starsich vozidel se tabulka s Udaji umistuje na
dvere u fidice.

Tabulka z vicka od nadrze:
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(rezerva je vidy husténa na nejvyssi tlak, ktery se na vozidle pouziva. Tiak v pneumatice se méni podle
zatiZeni vozidla, nebo podle umisténi na vozidle je -li pneumatika na predku nebo na zadku vozidla.)

Tlak v pneumatikach ma vliv na spotfebu paliva a rovnomérné opotiebeni pneumatik.

Pfi podhusténych pneumatikach vzroste spotfeba paliva vlivem vétsiho valivého odporu a dochazi prolamovani
stfedu pneumatik a sjizdéni kraji pneumatik.

U prehusténych pneumatik dochazi k vybouleni stfedu pneumatiky a ojeti stfedu pneumatiky.

Obr. 254. Deformace a stopa
! plagté pii rizném hudténi
a) spravné husténf;

b) prehusténi;
sy ¢) podhustén{
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Kontrola hloubky drazky vzorku pneumatiky

miru opotfebeni pneumatiky zjistime pohledem na indikator opotiebeni. Jedna o pficny prouzek o vysce 1,6 mm,
ktery je souCasti vzorku pneumatiky. Je oznacen na boku plasté napisem TWI nebo znackou tvaru rovnostranného
trojuhelni¢ku. Pokud je vyska indikatoru zaroven se vzorkem pneumatika je opotfebena. Minimaini vyska
vzorku 1,6 mm plati pro vSechna motorova vozidla(motocykl, osobni automobil, nakladni automobil a traktor) kromé
mopedu (napf. Babeta) u kterych je minimaini hloubka vzorku plasté 1 mm.
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indikator opotiebeni

3.Kontrola kol a pneumatik

pii kontrole se zaméfime na dotaZeni Sroubli nebo matic kol,poskozeni rafku a poskozeni pneumatik (trhliny,
obnazené platno, nerovnomérné opotiebeni vzorku, boule na boku plasté) a na kontrolu spravného tlaku

v pneumatikach.

4.NejCastéjsi priiny poskozeni plast'
Do poskozeni patfi:

- nerovnomemé opotiebeni vzorku

- boule na boku plaste

- trhliny na boku plasté

- poSkozeni plasté pofezanim.

Casté piiciny poskozeni vznikaji:
najetim na obrubnik chodniku, pofezani o stfepy nebo kameni, Spatnd geometrie fidici napravy, necitlivy rozjezd a
brzdéni.
Poskozeni se zpravidla projevuije pfi jizdé vibraci kol. Vibrace jsou pfenaseny na fizeni pokud se jedna pfedni kola.
U bezduSovych plast( dochazi pii vzniku trhlin a pofezani k ¢astému poklesu tlaku vzduchu v pneumatice

5.V'yména kola

* pfipravime si vystrazny trojuhelnik, rezervni kolo, kli¢ na kolo a zvedak

« zajistime v0z proti pohybu podle toho, které kolo budeme ménit

* povolime Srouby kola

* zvedakem zvedneme viiz, zvedak umistujeme do mist ktera jsou vyznacena na prahu vozidla znackou
* vySroubujeme Srouby kola

* vyménime kolo



* naSroubujeme zpét Srouby a lehce dotahneme kFizem kvili spravnému dosednuti kola
* spustime viz na zem

* utdhneme $rouby do kfize
* upravime tlak nasazené rezervy jeli pozadovan nizsi tlak

(rezerva je vzdy husténa na nejvys$si tlak, ktery se na vozidle pouziva.Tlak v pneumatice se méni podle zatizeni

vozidla, nebo podle umisténi na vozidle je —li pneumatika na predku nebo na zadku vozidla.)

6. Rozdily mezi zazehovym a vznétovym motorem

vznétovy motor (naftovy)

zaZehovy (benzinovy)

palivo

nafta motorova

benzin automobilovy

zpusob tvorby
smeési paliva a
vzduchu

- vstfiknutim paliva do valce
pfitemz vzduch je jiZz nasan
pistem ve valci

1. zplsob:
- smés se tvofi v karburatoru odkud je nasana
do vélce pres saci potrubi
2. zplisob:
- vstfiknutim benzinu do saciho potrubi,
kde je jiz souasné nasavan vzduch

zapaleni smési

vznicenim vlivem vysokého tlaku
vzduchu

zapalenim el. jiskrou od zapalovaci svicky

otacky motoru Motor ma $ir8i pracovni rozsah | Pracovni otacky se pohybuiji zpravidla okolo
2000 —-3000 ot/min 2 500 ot/min

spotieba paliva | NizSi - vzhledem k objemu motoru vySSi

porovnani tezsi lehci

hmotnosti motort

chod motoru hlucnéjsi tisSi

7. Kontrola mnozstvi oleje

Pfi kontrole hodnoty mnozstvi oleje je nutné, aby automobil stal na roviné. Zasadné provadime kontrolu mnozstvi
oleje pred jizdou, kdy je motor chladny a olej stekl do olejové vany.Olejova vana se nachazi na spodku motoru.
Pokud jsme tak neucinili a nastartovali motor, ponechdme motor del$i dobu v klidu, aby olej rozstfikany po sténach
motoru stekl zpét do olejové vany. Mnozstvi oleje v motoru pak zméfime olejovou mérkou.

motorovy prostor




Postup méreni:

- Vytahneme olejovou mérku (pismeno A) a otfeme hadrem do sucha

- zasuneme a znova vytahneme

- podle zachyceného oleje mezi ryskami MIN a MAX zjistime mnozstvi oleje v motoru.

Spravna hladina oleje by se méla nachazet ve dvou tetinach od rysky MIN (prostor b) .Olej by nemél nikdy pi

dolivani zasahnout do prostoru ¢

Olej doplriujeme do motoru otvorem ve ventilovém viku (pismeno B). Plnici otvor je uzavfen vickem s napisem OIL
nebo ma Cervenou barvu. Pfi dolivani souasné méfime hladinu oleje , abychom nepfelili rysku MAX .

Do motoru dopliiujeme olej, ktery je v motoru momentalné nality pokud chceme zménit druh oleje musime provést
celkovou vyménu . Interval vymény oleje je stanoven podle poctu ujetych kilometrd. Pocet kilometr(i stanovuje
vyrobce vozidla. Spolu s vyménou oleje ménime olejovy filtr.

8.Signalizace dobijeni akumulatoru

spravna ¢innost dobijeni je signalizovana zhasnutim kontrolky dobijeni po nastartovani motoru. Pro nas to znamena,
Ze baterie neni jiz vyuzivana jako zalozni zdroj el.proudu, ale je dobijena od alternatoru, ktery je hlavnim zdrojem el.
proudu pfi bézicim motoru. Pfi $patné funkci dobijeni se béhem jizdy rozsviti ¢ervend kontrolka dobijeni se
symbolem akumulatoru. PfiCiny: volny klinovy femen, zavada na alternatoru a Spatna funkce regulatoru dobijenti.
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_pristrojova deska

Signalizace mazani motoru




spravna ¢innost mazani motoru je signalizovano zhasnutim kontrolky mazani. Znamena to, Ze zubové Cerpadlo

v motoru vyviji dostate¢ny tlak mazani oleje a je tak zabezpeceno proudéni dostate¢ného mnozstvi oleje na mazaci
mista v motoru. Pfi nedostateCném tlaku mazani se béhem jizdy rozsviti kontrolka mazani se symbolem olejnicky.
Pric¢iny: malé mnoZzstvi oleje, Spatné Cidlo kontrolky, porucha ¢erpadla, ucpané mazaci kanaly.

9.Kontrolu a oSetiovani kapalinové chladici soustavy

nadobka na chladici kapalinu

e

- dostate¢né mnoZstvi chladici kapaliny kontrolujeme ve vyrovnavaci nadobce. Kapalina se musi nachazet mezi
ryskami MIN a MAX. Pfi malém mnozstvi kapalinu dopliiujeme vzdy ve spravné namichaném poméru
- tésnost chladici soustavy zda nam nékde neunika chladici kapalina
- kontrolu spravné hustoty chladici kapaliny (chladici kapalina je tvofena nemrznouci kapalinou a
destilovanou vodou) . Kontrolu provadime hustomérem pii teploté 20 stuprid. Hustota chladici kapaliny
nam nepfimo stanovuje bod zamrznuti kapaliny. 5
- pravidelnou vymeénu chladici kapaliny po skonceni Zivotnosti nemrznouci smési. Zivotnost kapaliny
udava jeji vyrobce. Napf. FRIDEX STABIL 3 roky nebo FRIDEX EXTRA 5 let

Teplota chladici kapaliny je fidi¢i sd&lovana prostrednictvim teploméru umisténého na pfistrojové desce. Jakmile se
rucicka dostane do Cerveného pole, znamena to pfehiati motoru. Nové vozy jsou kromé teploméru vybaveny
kontrolkou pfehfati motoru.

Timin 100
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Pfi pfehiati motoru inned zastavime vozidlo a musime vyhledat zavadu , abychom dal$i jizdou nepo$kodili motor.
Zavady mohou byt tyto:

» malé mnozstvi chladici kapaliny - doplnime kapalinu

* praskly nebo malo dopnuty klinovy femen - vyména nebo dopnuti femene

* netésnost soustavy - dotaZeni spoju hadic, vyména poskozenych ¢asti



* 3patna funkce termostatu - vymontovani termostatu a po dojeti vyména
* $patna funkce cidla ventilatoru chladice

» chladici soustava neni schopna uchladit motor - zapnout topeni( vyuzijeme chlazeni od ventilatoru topen) »
POZOR NIKDY NEDOLIVAME VELKE MNOZSTVI KAPALINY DO ROZPALENEHO MOTORU. HROZI NEBEZPECI

10.Katalyzator

Katalyzator svou pritomnosti dokonéuje chemickou reakci hofeni a zamezuije tim tak Uniku jedovatych plynd, které
vznikaji pfi nedokonalém spalovani smesi vzduchu a paliva v motoru. Jedovatymi plyny jsou oxid uhelnaty a oxidy
dusiku. Pfi prichodu vyfukovych plyn(i pies platinovou mrizku katalyzatoru se tyto jedovaté plyny obsazené ve
splodinach (nedokonalého spalovani) v pfitomnosti platiny pfeméni na oxid uhlicity a dusik. Potom tedy jsou
kone¢nymi produkty spalovani nejedovaty oxid uhlicity, voda a dusik. Katalyzator je umistén mezi motorem a prvnim
tlumic¢em vyfuku.

Zésady pro prodlouzeni Zivotnosti katalyzatoru:

* nikdy nesmime pouZit olovnaty benzin, protoZe bychom zanesli olovem ¢innou plochu katalyzatoru

* startujeme vZdy bez pridani plynu

* nevyjizdime nadrZ benzinu na doraz

» nesmi nam do spalovaciho prostoru vnikat olej

* dlouhodobé brzdéni motorem pii jizdé z kopce

* nenechdvdame motor dlouze béZet na volnobéh, divodem je velmi bohatd smés

11. Spojka

Spojka umoziuje kratkodobé rozpojeni hnaci sily mezi motorem a pfevodovkou a dale umozriuje plynuly rozjezd,
fazeni rychlostnich stupnid a kratkodobé zastaveni vozidla bez vyfazeni neutralu.

Zivotnost spojky ovliviiuje zasadné lidsky faktor t&mito zplisoby:

* nadmémé pfidani plynu pfi rozjezdu

* Spatné pfidrzeni spojky v zabéru

* drzeni nohy béhem jizdy na pedalu spojky



Spojka
Je umisténa mezi motorem a prevodovkou.

Umozriuje krétkodobé preruseni pfenosu hnaci sily
mezi motorem a prevodovkou.

Spojka je v zabéru:

Spojku pouzivame:
= pfi rozjezdu vozidia

« pfi fazeni rychlostnich stupfid

« pfi zastavovani

= pii manévrovani s vozidlem

12.Pfevodovka

Prevodovka je zafizeni, které se nachazi ihned za spojkou motoru. Pfevodovka upravuje prostiednictvim jednotlivych
pfevodovych stuprili pomér otacek mezi motorem a hnacimi koly. Touto zménou poméru ménime velikost hnaci sily
motoru v zavislosti na rychlosti jizdy vozidla . Plati, ze ¢im viiz se pohybuje rychleji tim mensi potfebuje hnaci silu,
protoZe ziskal uritou pohybovou energii a pohybuje se setrvacnosti. Pro udrzeni setrvacného pohybu neni jiz
potfeba tak velka sila, jako pfi rozjezdu. Dlikazem toho je praxe, ze které vime, Ze stupné 1,2 a 3( silné stupné)
pouzivame pfi rozjezdu a pomalé jizdé ve mésté. Stupné 4 a 5(rychlé stupné) se pouZzivaji pfi rychlosti nad 60 km/h.
Dale ndm pievodovka umoziuje zpétny chod vozidla a zafazeni neutralu

Synchronizace pfevodovky umoziuje pfimé fazeni rychlostnich stupfidl bez pouziti meziplynu a dvojitého seslapnuti
Spojky.

Synchronizované pfevodovky se pouZivaji dnes jiz zcela bézné u osobnich aut a modernich nakladnich aut.
Prevodovky nesynchronizované se pouzivaji u starSich nakladnich aut a traktorl , kde se jednotlivé rychlostni
stupné nefadi pfimo ,ale pomoci dvojitého Slapani spojky a pfi fazeni nizSiho rychlostniho stupné musime pfidat
meziplyn.

13.Tlumice a pérovani




Tlumice a pérovani zabraruji pfenosu razli a otfes(, vzniklych kopirovanim kol nerovnosti vozovky, na ram vozidla a

tim i zvy$uji jizdni komfort posadce vozidla.

Pfi nespravné ¢innosti tlumicd jsou Spatné tiumeny rdzy a rozkmit kol, vznikly od per a pruzin pérovani. Timto kola

ztraci kontakt s vozovkou

a v disledku toho dochazi k :

* nerovnomérnému opotiebeni pneumatik-vytvofeni plosek po obvodu pneumatiky

* prodlouzeni brzdné drahy o0 20 %

e pfijizd& na mokrém povrchu mize dojit k situaci, Ze vlivem rozkmitu kol a ztrdtou kontaktu kola s vozovkou
dostane mezi kolo a povrch vozovky voda. Nasledkem miize byt smyk vozidla.

E tlumié
T g listové péro -
g i ] . .-/, il %
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14. Kontrola brzd pred jizdou

nadobka na brzdovou kapalinu

[ onosss |

Pfed jizdou kontrolujeme

 Stav brzdové kapaliny v nddobce na brzdovou kapalinu. Kapalina se musi nachazet mezi ryskami MIN a MAX .
Nepatrny pokles brzdové kapaliny je zpdsoben ubytkem brzdového oblozeni nebo v hor§im pripadé netésnosti
systemu. Pokles kapaliny pod rysku MIN je signalizovan kontrolkou. Kapalinu dopliiujeme do nadobky pfes jeji
hrdlo, kde je umisténo sitko. Zivotnost brzdové kapaliny je 2 roky z divodu absorbce vihkosti ze vzduchu.

* FunkEnost brzdovych svétel.

 Brzdovy pedal, pfi seSlapnuti pedalu se nesmime dostat az k podlaze. Pedal smi jit seSlapnout pouze do pllky a
nesmi pruzit.

* Pokud je vozidlo vybaveno ABS musi po otoCeni klicku zhasnout.
V pripadé nizké vysky brzdového obloZeni ndm zistane svitit varovna

Zavada na brzdovém systému je signalizovana ¢ervenou kontrolkou v téchto piipadech

* nedostatek brzdové kapaliny v nadobce

* doSlo-li k proslapnuti pedalu brzdy tzn. Ze se pfi brzdéni pedal dostal do nizsi polohy jak normalné a sepnul ¢idlo
varovné kontrolky tato kontrolka signalizuje i zatazenou ruéni brzdu.
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15.Ucel posilovace brzd a fizeni

Ugelem posilovade brzd a fizeni je posilit fidici jeho svalovou silu pfi ovladani pedalu brzdy a volantu. Cinnost
posilovacl je zavisla na bézicim motoru. Proto pfi jizdé z kopce ve snaze usetfit palivo vypneme motor a v prvni
zatacce zjistime, Ze fizeni jde velmi ztéZka a v(iz skoro nebrzdi. Protoze pfi vypnutém motoru ,kdy nejsou posilovace
v ¢innosti musime vynalozit mnohem vétsi ovladaci silu.

16.Bubnova a kotoucova brzda

Bubnova a kotouCova brzda se od sebe lisi konstrukéné a brzdnym ucinkem. Bubnova brzda je tvofena brzdovym
bubnem, brzdovymi Celistmi a brzdovym valeCkem, ktery pfi brzdéni roztahuje Celisti od sebe.a pfitlaci je na vnitini
obvod bubnu. Tim dochézi ke vzniku brzdného ucinku. Pro mensi brzdny Ucinek ve srovnani s kotoucovou brzdou, se
umistuji bubnové brzdy u aut a motocykl(i na zadni kola. Vyhodou je del$i Zivotnost brzdového obloZeni.

Kotoucova brzda je jednoduché konstrukce a dosahuje vy$siho brzdného ucinku nezli brzda bubnova. Sklada se

z brzdového kotouce, ktery prochazi trmenem brzdy v némz jsou umistény brzdové desticky. Pfi brzdéni brzdové jsou
desti¢ky vytlaCovany z tfrmenu pistky a sviraji tak brzdovy kotou€. Pro vysoky ucinek jsou tyto brzdy umistovany na
pfedni kola automobilu.




» Kotoucova brzda

1. Ginné plochy brzdového kotoude

s vnitfnim chlazenim vzduchovymi kandly
2. Brzdovy vélec s pisty
3. Brzdové desti¢ky s oblozenim

Pisty v brzdovém valci reaguiji na tlak brz-
dové kapaliny a vysouvaji se. Tim pfitlacuji
brzdové destiéky po obou strandch brz-
dového kotouée na jeho &inné plochy. Tie-
nim se zpomaluje otddivy pohyb kotoudée
a vozidio brzdi. Vratné pruZiny pfi uvolnéni
tlaku vzdaluji brzdové destiGky od kotoute |
do vychozi polohy.

1. Ginna plocha brzdového bubnu
2. Brzdovy véleéek s pisty

3. Brzdové éelisti s obloZenim

4. Vratna pruzina

Pisty v brzdovém valecku reaguji na tlak
brzdové kapaliny a vysouvaji se. Tim pfitla-
éujf brzdové &elisti uvnit brzdového bub-
nu na jeho &innou plochu. Trenim se zpo-
maluje otadivy pohyb bubnu a vozidlo
brzdi. Vratna pruzina pfi uvolnénl tlaku
vracl brzdové celisti do vychozi polohy.

17.Ucel ABS

Utelem ABS (antiblock systém) je zabranit pii brzdéni tplnému zablokovani kol. Pokud dojde pi brzdéni

k zablokovani kola systém ABS nékolikrat za vtefinu prerusi brzdnou silu tak, aby se mohlo brzdéné kolo opét
pootacet. V disledku toho je viiz nadale fiditelny, zkrati se brzdna draha, vozidlo neprejde do smyku a zmensi
opotiebeni pneumatik. O spravné funkci ABS nas informuje kontrolka ABS.

18.Geometrii fidici

napravy pfedstavuje shihavost pfednich kol — zadni naprava je hnaci, rozbihavost pfednich kol — pfedni naprava je
hnaci , zéklon a pfiklon svislého Eepu fizeni. Z geometrie fidici napravy kontrolujeme pouze sbihavost a
rozbihavost, protoZze se mohou zménit po opravé napravy nebo po ndrazu napravy na prekazku.. Pfi nespravné
hodnoté sbihavosti nebo rozbihavosti dochézi ke zvysenému opotiebeni vzorku pneumatik na vnitinich okrajich. Toto
se nam projevi i zvukove, protoZe pfi prijezdu zatackou nam hvizdaji pneumatiky. Dal$im projevem je Spatné
samovolné vraceni volantu pfi priijezdu zatackou a Spatna smérova stabilita vozidla.
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6.7 Geometrie ndpravy

ravy musi byt takové, aby se zajistily optimalni
Infm opotfebenf pneumatik.

Postavent kol pfedni nap
jizdni vlastnosti a stabilita vozidla pii minima

Obr, 226a. Sbihavost kol pfedni ndpravy
g = 0 az 2 mm

Obr. 226h. Odklon kola piedni ndpravy
R172

Obr. 226c¢. Piiklon &epu kola predni ndpravy

Obr. 226d. Zaklon tepu kola pfedni nédpravy

il




19.Pravidelna udrzba akumulatoru

Pravidelna udrzba spociva v kontrole :

hladiny elektrolytu destilovanou vodou na rysku MAX., jinak hrozi
Sulfatace desek

pokud neni obal akumulatoru prihledny musi byt vy$ka hladiny eloktrolytu 1 az 1,5 cm nad deskami.
ELEKTROLYT JE TVOREN KYSELINOU SIROVOU A DESTILOVANOU VODOU

stavu nabiti akumulatoru pomoci hustoméru - vybity akumulator ddme ihned nabit, v zimé hrozi zamrznuti
akumulatoru

Cistoté svorek- vznik pfechodového odporu, zoxidované svorky oCistime kartaCem a namazeme tukem nebo
olejem

upevnéni akumulatoru ve vozidle - nebezpeci poskozeni vlivem oftfest

pokud akumulator nebudeme v zimé pouZivat tak je nutné jeho vyjmuti z vozidla a uloZeni na vyhfivané misto
mimo mraz

akumulatoru zkracujeme Zivotnost:

* dlouhym startovanim,

* nizkou hladinou elektrolytu

* pfebijeni nebo nedobijeni akumulatoru pfi Spatné funkci soustavy dobijeni ve vozidle



20. Funkce pojistek

Funkcei pojistek je ochranit el. spotfebic ve vozidle proti vy$Simu proudu nez pfi kterém spotiebi¢ normalné pracuje.
Proudovy ndraz nejcastéji vznika pfi zkratu v el. instalaci. Ve voze pracuiji spotfebice o riznych vykonech, to
znamena, Ze i protékajici proudové hodnoty jsou riizné. Proto je kazdy spotrebic jistén pojistkou o hodnoté
odpovidajici maximalni proudové hodnoté, ktera mize protéci spotfebicem. Pojistky jsou oznaceny barevné a
¢iselnou hodnotou proudu napf. 15 A( patnact ampér) - modra barva.

Pri vyméné pojistky v rozvadéci automobilu, ktery byva umistén pod pfistrojovou deskou,nesmime pouZit pojistku o
vy$8i proudové hodnoté nez byla plvodni.

Ukolem pojistek

je pfi poruchdch, zkratech &i pretizen(
zabranit vétsim Skoddm na elektrickych
vedenich nebo spotfebicich.

Stoupne-li pfi pfetizeni nebo zkratu

v jisténém okruhu

proud prochazejicl pojistkou

nad jeji vyznaéenou proudovou hodnotu,
drét pojistky se prepdli,

a tim dojde k odpojen( cbvodu.

21. Vyména zdrovek

Vyménu zarovek provadime v souladu s pfiru¢kou k ovladani vozidla, protoze ¢asto musime u novych voz( vyjmout
cely panel osvétleni. Pfikladem je panel zadniho svétla na kterém jsou umistény vSechny zarovky zadni svitilny.
Musime si proto nastudovat jak tyto panely uvolnit a opét namontovat tak, abychom je neposkodili. Z&sada pro
manipulaci s halogenovou zarovkou je, ze se nikdy holymi prsty nedotykame skla Zarovky.




22. Vysvétlete symboly kontrolek a ovladacu na pristrojové desce vozidla

Kontrolni svétla

.
Vedenf modelu a typu motoru. Texty k jed-

Hrincc100

D o

ém’ kontrolnich sv&tel zavisi na pro-

Smérova svétla

TN

Dalkova svétla =

Svitl pti zapnutych délkovych svétlech nebo
pfi pouZiti svételné houkacky.

Dal&l upozornéni najdete na str. 81.

Systém Airbag* gb
Je-li vzduchovy vak spolujezdce vyfazen
Z provozu:

— kontrolni svétlo se po zapnuti zapalovan|
rozsviti na dobu 3 s, a pak po dobu 12
blika v intervalu 2 .

Neni-li vzduchovy vak spolujezdce vyfazen
Z Provozu:

— kontrolni svétlo se po zapnuti zapalovani

notlivym funkeim najdete na nasleduijicich
S’_frana'ch pod pifsludnym symbolem.
Rozsvicen! n&kterych kontrolnich svétel je
doprovazeno akustickym signélem. Maze
S€ také zobrazit text na informaénim dis-
Pleji* — viz predchozl kapitola.

Zapnutim spina&e smérovych sv&tel nahoru
nebo dold blika levé nebo pravé kontrolni
svétlo.

V pifpad& poruchy smérového svétla je
kmitog&et blikanf kontrolniho svétla priblizné
dvojndsobné rychlej&i. Tento Gdaj se nevzta-
huje pro jizdu s pfivésem. Pii zapnutl va-
rovnych svétel svitf sougasné i ob& kon-
trolky smérovych svétel.

Smérova svétla pro
vozidlo s pFivésem*

ok Lo

Kontrola elektroniky
motoru*

EPC

Teplota, stav chladici
kapaliny =k

Kontrolni svétlo blika spolefné s ostatnimi
smérovymi svétly pouze u  vozidla
s pfivésem.

Pokudge na pfivésu nebo vlastnim wvozidle
néktereé smérové svétlo nefunkénl, kon-
trolnf svétio neblika.

Potkavaci svétla ’D

Kontrolnl  swvétlo sviti  pfi  zapnutych
potkavacich svétlech — viz str. 77.

WA

Svétlomet do mlhy* g
Kontrolni svétlo sviti pii zapnutych svétlo-
metech do mihy.

Koncové svétio do mihy Qx

Kontrolni sv&tlo sviti pfi zapnutém kon-
covém svétle do mihy.

(Jen u nékterych motora)

Kontrolnl své&tlo svitl nékaolik sekund po zap-
nuti zapalovani.

Pokud kontrolni sv&tlo po nastartovani mo-
toru nezhasne nebo rozsvitl |i se, resp. blika
béhem jizdy je v systému elektronického
fizenl vykonu motoru zédvada. Nouzovy pro-
gram naveoleny fidici jednotkou motoru Vam
umoZni dojet se zvySenou opatrnosti do nej-
blizdiho servisu Skoda.

Zhaveni oG
{Jen vzn&tovy motor) i

Pokud je motor studeny, rozsvitl se kon-
trolni svétlo ototenim klitku spinaci skiffiky
do polohy ,,2” — viz str. 58. Pokud se kon-
trolnl svétlo nerozsvitl, je zdvada ve Zha-
vicim zaflzenl, a proto vyhledejte odbornou

omoc. Po zhasnuti svétla ihned startujte.

fi provozn! teploté motoru se kontrolni
svétlo nerozsviti — ihned startujte.

Pokud kontrolni svétlo b&hem jizdy blika, je
v systému zavada.

Vyzadejte si odbornou pomoc v servisu
Skoda.

Kontrolni swétlo sviti nékolik sekund po zap
nuti zapalovani.

Pokud svétlo nezhasne anebo zatne blika

b&hem jizdy, je teplota chladici kapaliny
piili& vysoka, nebo je stav chladici kapaliny
prlis nizky.

Jako varovny signél zazn i akusticka signal|

zace (3 plpnuti).
V tomto pFipadé& zastavte, vypnéte
motor a pfekontrolujte stav chladici kape
liny, pfip. kapalinu doplfite




Je-i hladina chladici kapaliny v predepsané
drovni, muife byt zvwydend teplota
zapficingnd zavadou ve funkei ventilétoru
chladici kapaliny. Zkontrolujte pojistku ven-
filatoru, pfip. ji vymeéfite — viz str. 156.
Pokud kontrolni svétlo nezhasne, ackoli hla-
dina kapaliny a pojistka ventildtoru je
v poradku, nepokradujte v jizdé.
giiéddejte si odbornou pomoc v servisu
skoda.

Dalsi pokyny jsou na strané 128 a 132,

Tloustka brzdového
obloZzeni* (O)

Rozsvitili se kontrolni svétlo, vyhledsijte
servis Skoda a nechte si zkontrolovat
brzdové oblozeni.

Jako varovny signal zazni i akusticka signali-
zace (1 pfpnutf).

Vzhledern k tomu, e kontrolkou opotiebent
& sledovano opotiebeni jen pfednich brzd,
doporutuje se nechat zkontrolovat i
ohloZeni na brzdach zadnich.

Rezerva paliva iﬂ

Kontrolni svétlo trvale sviti v pfipadé po-
klesu zédsoby paliva v palivové nadréi na cca
7 litrd.

Jako varovny signal zaznfi akusticka signali-
zace (1 pipnutf}.

Olej

Kontrolni svétlo sviti éervené
{nizky tlak oleje)

Kontrolni svétlo sviti nékolik sekund po zap-
nuti zapalovani.

Pokud kontrolni svétlo po zapnuti zapa-
lovéni béhem nékolika sekund nezhasne
nebo rozsviti-li se b&hem jizdy, zastavte a
vypnéte motor vozidla. Pfekontrolujte
stav cleje a v pfipadé potfeby ole] doplfite ~
viz str. 130.

Jako varovny signal zaznf | akustické signali-
zace (3 pipnuti).

Sviti~li kontroln! svétlo i v pfipad8, kdy je
stav oleje v pofadku, nepokradujte
v jizdé Neponechévejte motor vozidla
v chodu ani pfi volnob&Znych otétkach.
Pozadejte o pomoc nejbliz&i servis Skoda.

=g

Kontrolni svétlo sviti Zluté
(nizky stav oleje}”
RozsvitHi se kontrolni svétle Zluté, je

pravdépodobné pifli8 nizky stav moto-
rového oleje. Zastavte a zkontrolujte

mnoZstvi motorového oleje-viz

str.130.

B Jestlize kontroln{ sv&tlo sviti, i kdyZ je
stav oleje v pofadku, nepokracujte v
jizdé. Motor nesm/ bézet ani na volnobéh
- wyhledejte odbornou pomoc.

Jako varovny signél zazn( i akusticka signali-
zace (3 pipnuti).

Pro vozidla s prodlouZenymi ser-
visnimi intervaly plati: otevienim vika
motorového prostoru  kentrolnl  svétlo
zhasne. Pokud nebyl motorovy ols
doplnén, kontrolnf svétlo se asi po 100 km
cpét rozsvitl.

Kontrolni svétlo blika Zluté

{vadny snima¢ mnoZstvi moto-

rového oleje)

Otevieni dvefi* ()]

Kentrolni svétlo svitl pti otevieni jednéch
nebo vice dvefi,

Vyskytne-li se zévada na snimadi mnoZstvi ik

motoroveho oleje, je tato skute¢nost
oznamena akustickym signalem a nékoli-
kanascbnym bliknutim kontrolntho svétla.

Motor je nutno nechat neprodlend

zkontrolovat v servisu Skoda.

Hladina kapaliny v nadrZce <7
ostiikovaéa*
Kontrolni svétlo sviti pii zapnutém zapa-

lovéani pfi nedostatku kapaliny v nadrzce
ostfikovect. Dopliite kapalinu - viz str, 141,

Jako varovny signél zazni i akustické signali-
zace {1 pipnuti).

Zarovky*
Kontrolni svétlo sviti pfi poskozeni Zarovky
svétel brzdowych, obrysovych, nebo
potkavacich.

Kontrola elektroniky (3
motoru* !
Kontrolni svétlo svitf po zapnuti zapalovan,

Pokud kontrolni svétlo po nastartovani me-
toru nezhasne nebo rozsviti-li se, resp. bliké,

béhem jizdy je v systému elektroniky mo-

tory, resp. v soustavd ovlivitujici exhalace

zévada. Nouzovy program navoleny fidic

jednotkou motoru VAm umoznl dojet st

g{(\??aenou opatrnosti do nejblizétho servist
oda.

Elektronicky stabiliza&ni @
program (ESP)*

Kontrolni sv8tlo sviti nékolik sekund po zap-
nutf zapalovani.

Sougést! programu ESP je regulace pro

kluzu (ASR).

ASR neni souéasti ESP u vozidel s nahoner
na v8echna kola a u motoru 2.0l/85kW.

Pri regulagnim procesu za jizdy svétlo bliké. |

Pii vypnutém zafizeni nebo pfi zavads v
systému sviti kontrolnf svétlo trvale.
Protoze systém ESP spolupracuje s ABS,
MSR a EDS, sviti pfi vypadku ABS i kontrol
svétlo ESP.

Dalsf informace — viz str. 78a 112 =114,
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Regulace prokluzu [ASR)* @

Kontrolni svétlo sviti nékolik sekund po zap-
nuti zapalovani.

Pii regulatnim procesu svétlo za jizdy blika.

Pii vypnutém zafizeni nebo pii zévadé v
systému svitl kontrolnl svétlo trvale.

ProtoZe systém ASR spolupracuje s ABS,
EDS a MSR, sviti pffi vypadku ABS i kontrolnf
svétlo ASR.

Dalsf informace — viz str 78 a 112 — 114,

Anti-Blocking-System (ABS)*(@)
Kontrolni svétlo udavé stav systému ABS,
piip. ABS a EDS*,

Po zapnut! zapalovéni se musi vidy rozsvitit
kontrolni svétlo ABS. Pokud kontralnf svétlo
ABS nezhasne b&hem nékolika sekund po
Zapnuti zapalovani, nebo se wvibec ne-
fozsvitl, nebo rozsviti-li se bdhem jizdy,
zafizeni neni v poiadku, vozidlo je brzdéno
bez funkce ABé). U vozidla je funkéni pouze
normalni brzdovy systém. OkamzZité vyh-
ledejte nejblizsi servis Skoda a
PFizplisobte jizdu vzhledem
k poskozeni systému ABS a takeé
k tomu, e neznate rozsah poruchy
4 omezeni antiblokovaciho Géinku.

Elektronicka uzavérka diferencialu
(EDS*)

Systém EDS je sougast systému ABS. Po-
rucha EDS je signalizovana rozsvicenim
kontrolniho svétla ABS. Okamiité wyhle-
dajte nejblizé servis Skoda.

Objevi-li se v systému ABS zavada veétsiho
rozsahu, =zaznl i akustickd signalizace
(3 pipnuti).Dalsi pokyny tykajicl se ABS &
EDS - viz str. 1122 113.

Zabezpeé&ovaci zafizeni

proti nastartovani

limobilizér) e
Pri zapnut! zapalovan! probiha porovnani
kodu mezi kligem a fidici jednotkou.
Spravnost  porovnani  je  potvrzena
rozsvicenim kontrolniho svétla po dobu
nékolika sekund.

Pokud byl pouZit nespravny klicek (napf.
pad&lek), kontrolnf svétlo trvale blika. Vo-
zidlo nelze uvést do provozu — viz str. 7.

Navoleni nouzového kddu

Je~li elektronicky &ip v hlaviéce kliée posko-
zen, vypne se motor b&hem 3 sekund po na-
startovani. V tomto pfipadé lze navolit nou-
zovy kod a tim systém odblokovat.

Ctyfmistny kod, ktery se objevl po setfeni
stlratelného pole pfivésku se navoli pfi zap-
nutém zapalovan.

B Ovladaci knoflik hodin otoéte doprava
a zarovefi stiskn&te ovlddaci tlaéitko
po&itadla kilometrd. Asi po 1s tlacitko
uvolnéte. \ |
Na mist& potitadia kilometr(l se objevi EtyFi
nuly, z nichz prvni v pofadi blika,

B Tladtkem pocitadia kilometri namackej-
te piislusné &islo.

B Dalsi Cislice zatne blikat pootofenim
ovladactho knofliku hodin doprava. Postup
navoleni ostatnich Gisel je shodny jako u
predchazejiciho &isla. )

Kéd se ulozi do paméti pootofenim
ovladaciho knofliku hodin a sou€asnym stis-
knutim tla&itka poditadla kilometrd.

Po odblokovani musi byt motor nastartovan
do 45 min. Odblokcvani umeZfiuje pouze
jedno nastartovani motoru, pro dalsi nastar-
tovani se musi systém znovu odblokovat.

Hladina brzdové
kapaliny

k

brzdé.

@

Sviti nékolik sekund po zapnuti zapalovani.

i

Kontroln! svétlo sviti i pfi zataZené ruéni

Dobijeni

nout.

trolujte Femen alternétoru.

trické spotfebite ve vozidle.

zace (1 pipnuti).

Zapnuti
bezpeénostnich pasa*

£

Kontrolnf svétlo svitl pfi zapnutém zapa-
lovani. Po nastartovan! motoru musi zhas-

Pokud se kontrolni svétlo rozsviti b&hem
jizdy nebo po nastartovani nezhasne, za-
stavte a vypnéte motor vozidla. Pfekon-

V pfipadé uvoln&ného nebo pfetrZzeného
femenu se nesmi pokrag&ovat v jizdé.
Je nutno napnout, popf, vyménit femen.

V pfipadg, Ze femen je v pofadku a kontrolni,
svétlo pfesto sviti je moZno pokradovat
v jizd® k nejbliz&imu servisu Skoda, Vzhle-
dem k tomu, Ze neni dobijen akumulator vo-
zidla, vypnéte v8echny nepotiebné elek-

Jako varovny signél zazn i akustické signali-

&

Kontrolni sv&tlo upozorfiuje na nutnost

pripoutanf fidi¢e bezpetnostnimi pasy.

V pfipadé, Ze fidi¢ nenf pfipoutéan, zaznf aku-

stickd signalizace po dobu 6 s.



23. Pripojeni tazného lana k automobilu

Tazné lano k automobilu pfipojujeme v souladu s pfiruckou o vozidle. Pro uchyceni lana k automobilu na pfedek a
zadek jsou jasné stanovena mista.. Aby se nam nestalo, Zze nam tazné vozidlo odjede s naSim naraznikem na lané a
my zlistaneme stat. Mista pro pfipojeni jsou konstruovana jako rizna oka, ktera jsou bud trvale pfipevnéna nebo se
daji odSroubovat.Po pfipojeni lana uzlem a zkontrolujeme zda je vybaveno Eervenym praporkem o rozméru 300 x
300 mm. Pfi rozjezdu dbdme na to , aby lano bylo pozvolné napinano. Pouzivame silonova lana stanovené pro tyto
ucely a vyhybame se pouZiti ocelovych pro jejich nepruznost. Pfipomeneme si, ze je nutné si dohodnout pfed jizdou
zpdsob dorozumivani béhem jizdy a max. rychlost jizdy je 60 km/h. Minimalni vzdalenost mezi vozidly je 2,5 m a
maximalni je 6 m.

Proto s lanem nesmime prekrocit toto rozmezi.

AQW-0014 J

B Vieéné oko nadroubuijte rukou otagenim
doleva ve sméru Sipky a? nadoraz a

ADAW-0032

ATAW-001 Ei

Piedni vieéné oko Zadni vieéné oko

B Viegné oko se nachazi v boxu s naradim.
B Pred poufitim predniho vieéného oka,
vypaéte Sroubovakem vétraci mifzku. Otvor
pro Sroubovék — viz obrazek.

Upozornéni

dotahnéte klicem na kola (klig prostréit
okem)

B Zpétnd montaZ mil?ky se provede po
vy&roubovani oka tak, e se mfiZka nasadia
narazi, Mfzka musi spolehlivé zaklapnout.

B Vietné oko je umistdno pod zadnim

" naraznikem vpravo — viz obrazek.

nedoslo k pogkozeni laku karoserie.

Demontéa? miizky provadéjte opatrn&, aby |I

24.Postup pfipojeni privésu :

* odjistime pojistku spojovaciho zafizeni pfivésu a zahdkneme oj na zaves vozidla

* pfipojime pojistné zavésné zafizeni (ocelové lanko)

« zapojime vidlici k pfipojeni el. instalace pfivésu

 provedeme kontrolu stavu privésu a funkénost osvétleni

Pfi vleCeni si musime uvédomit nejvyssi konstrukEni rychlost privésu, kterou nesmime presahnout.

25.Povinné vybaveni vozidla
» pom(cky pro béznou opravu zavad na vozidle
* minimalni vybava - ndhradni kolo
- pfiruéni zvedak
- kli¢ na povoleni kola
- jedna nahradni Zarovka od kazdého druhu vnéjsiho osvétleni (napfr.
potkavaci svétla , smérovy.. atd.) + naradi pro vyménu jeli nutné
- jedna nahradni pojistka od kazdého druhu proudové hodnoty
* autolékarna podle druhu vozidla ( motocykl, os. auto, nakl. auto, traktor a autobus)




» vystrazny prenosny trojuhelnik (nemusi mit motocykl)

Nahradni kolo nemusi mit tato motorova vozidla : motocykl, traktor a skupina vozidel jako jsou méstské
autobusy, hasi¢i a komunalni vozidla , ktera se pohybuji v omezeném prostoru s moznosti rychlého dosahu
pomoci pri defektu kola.



